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Keine Zusammenfassung verfugbar fur DE4435008 
Zusammenfassung der korrespondierenden Patentschrift US5632121 

An adjusting device for a door window pane of a 
motor vehicle, preferably made frameless and 
cooperating with a window lifter, includes at least 
one upright guide rail running inside a door body 
for the window lifter, with the guide rail being 
pivotable around an upper pivot point in the 
direction transverse to the vehicle and being 
lockable by the adjusting device engaging in the 
lower area of the guide rail in a position such that 
the door window pane abuts an adjoining sealing 
means in the car body with pretensioning in the 
marginal area. To permit rapid, simple 
adjustment of the door window pane without 
removing the door trim, provision is made such 
that the guide rail is adjustable by its lower end in 
the transverse direction with respect to the door 
window pane in a displacement guide and is 
lockable by fastening elements that are 
accessible from the underside of the door body. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestellt 

© Einstellvorrichtung fur eine mit einer Fensterheberanordnung zusammenwirkende, rahmenlos ausgebildete 
Turfensterscheibe eines Kraftfahrzeuges 

(§7) Eine Einstellvorrichtung fur eine mit einer Fensterheberan- 
ordnung zusammenwirkende, vorzugsweise rahmenlos aus- 
gebildete Turfensterscheibe eines Kraftfahrzeuges umfaSt 
zumindest eine Innerhalb eines Turkdrpers verlaufende auf- 
rechte Fuhrungsschiene der Fensterheberanordnung, wobei 
die Fuhrungsschiene um.einen oberen Drehpunkt in Fahr- 
zeugquerrichtung verschwenkbar und mittets der im unteren 
Bereich der Fuhrungsschiene angreifenden Einstellvorrich- 
tung in einer soJchen Stellung festsetzbar 1st, da& am 
Randbereich der Turfensterscheibe unter Vorspannung an 
einem angrenzenden aufbauseitigen Dichtkorper anliegL 
Damit ein schnelles, einfaches Justieren der Turfenster- 
scheibe ohne Demontage der Turinnenverkleidung ermog- 
m licht wird, ist vorgesehen, da& die Fuhrungsschiene mit 
ihrem unteren En da in Querrichtung zur Turfensterscheibe in 
einer Verschiebefuhrung verstellbar und mitteis Befesti- 
gungselementen festsetzbar ist, die von der Unterseite des 
Turkdrpers her zuganglich sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Einstellvorrichtung fur ei- 
ne mh einer Fensterheberanordnung zusammenwirken- 
de, vorzugsweise rahmenlos ausgebildete Turfenster- 
scheibe eines Kraftfahrzeuges gemtB dem Oberbegriff 
des Paten tanspruchs 1. 

Eine Einstellvorrichtung der eingangs genannten 
Gattungfur eine Turfensterscbeibe eines Kraftf ahrzeu- 
ges ist aus der DE-PS 22 05 147 bekannt Bei dieser An- 
ordnung ist innerhalb des Turkdrpers eine aufrecht ver- 
laufende Funrungsschiene vorgesehen, deren eines En- 
de am oberen Abschnitt des TQrkdrpers befestigt ist und 
quasi eine Drehachse fur die Funrungsschiene bildet. 

Die FQhrungsschiene ist itm diese obere Drehachse in 
Fahrzeugquerrichtung verschwenkbar und durch eine 
etwa horizontal ausgerichtete Stellschranbe der Ein- 
stellvorrichtung in der gewunschten Lage festsetzbar. 
Die Steilschraube erstreckt sich zwischen einem unte- 
ren Randbereich der FQhrungsschiene und einem auf- 
rechten Abschnitt des TQrinnenblechs und ist vom Fahr- 
gastraum her betfitigbar. 

Da das TQrinnenblech auf der dem Fahrgastraum zu- 
gekehrten Seite ttblicherweise mit einer TQrinnenver- 
kleidung versehen ist, muB zur Justierung der Fenster- 
scheibe de Turinnenverkieidung demomiert werden, 
was einen hohen Montageaufwand darstellt 

Auf gab e der Erfindung ist es, eine Einstellvorrichtung 
fur eine Turfensterscfaeibe so weiterzubHden, daB ein 
einf aches schnelles Justieren der Tttrf ensterscheibe oh- 
ne Demontage der Turinnenverkieidung ermdgOcht 
wird. 

Erfindungsgem&B wird diese Aufgabe durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 gelost. Weite- 
re, die Erfindung in vorteOhafter Weise ausgestaltende 
Merkmale enthalten die Unteransprucfae, 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vortei- 
Ie sxnd darin zu sehen, daB durch die Anordmmg einer 
sich in Querrichtung zur Turfensterscbeibe erstrecken- 
den Verschiebefuhrung zwischen dem unteren Ende der 
Funrungsschiene und dem Turkdrper eine einfache und 
schnelle Justierung der TOrf ensterscheibe sowohl bei 
der Erstmontage als auch zu einem spateren Zeitptmkt 
(Nachjustieren) erzielt wird, wobei durch die von der 
Unterseite des Turkdrpers her montierbaren Befesti- 
gungseiement zum Festsetzen der Fuhrungsschiene auf 
ein Abnehmert der Turinnenverkieidung verzichtet wer- 
den kann. Die Bauteile der erfindungsgemftBen Emstell- 
vorrichtung lassen sich einf ach und kostengQnstig her- 
stellen. Durch das formschlOssige Umgreifen der fur 
kdrperseitige Aumahme mitteis eines am unteren Ende 
der Funrungsschiene angebrachten Haltewinkels wird 
die Funrungsschiene in Fahrzeuglangs- und Hdhenricfa- 
tung fixiert und kann sich beim Aufsetzen der Mutter 
auf den Gewindebolzen nicht verdrehen» 

Die Aufnahme ist entweder einstackig mit einem Bo- 
denbereich des TQrkorpers ausgebildet oder wird durch 
einen Haltebock gebildet, der drtfich mit dem Turmnen- 
blech verbunden ist. 

Ein Ausfunrungsbetspiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargesteilt und wird im folgenden naner er- 
Itutert 

Eszeigt 

Fig. 1 eine Teflseitenansicfat auf eine mit einer Fen- 
sterheberanordmmg zusamm enwirkende Turfenster- 
scbeibe mit einer Einstellvorrichtung, 

Fig. 2 ein Draufsicht auf die Fensterheberanordnung 
unddi EinsteUvoirichtung, 



Rg.3 eine Ansicfat in Pfeilrichtung R der Fig. 1, ver- 
grOBert und teilweise im Schnitt, 

Fig. 4 einen Schnitt nach der Lini IV-IV der Fig. 3 in 
groBerem MaBstab. 
5 Ein seitliche TOr 1 ines Kraftfahrz uges, insbeson- 
dere eines Personenkraftwagens, umfaBt einen TQrkdr- 
per X der sich axis einem TQrauBenbiech 3 und einem 
Turinnenblech 4 zusammensetzt 

Die TQr 1 ist oberhalb einer GOrtellinie 5 rahmenlos 

io ausgebildet; dh. ein oberer Randbereich 6 einer TQr- 
fensterscheibe 7 liegt bei geschlossener TOr unmittelbar 
an einem aufbauseitigen Dichtkdrper 8 an. 

Die TQrfensterscheibe 7 wirkt mit einer Fensterhebe- 
ranordnung 9 zusammen, die im Ausftthrungsbeispiei 

is durch einen Doppeiseilfensterheber 10 gebildet wird. In 
der abgesenkten SteHung nimmt die Turfensterscbeibe 
7 die Position V ein (Fig. 1) und erstreckt sich hierbei 
yollstandig innerhalb des TOrkdrpers 2. 
Die Fensterheberanordnung 9 umfaBt eine vordere 

20 Funrungsschiene 11 und eine hintere Funrungsschiene 
12, wobei die beiden aufrecht veriaufenden FQhrungs- 
schienen 11, 12 in Einbaulage etwa parallel zuemander 
ausgerichtet sind und sich innerhalb eines Hohlraumes 
13 des TOrkdrpers 2 erstreckeiu 

25 Jede profilierte FQhrungsschiene 11,12 wirkt mit ei- 
nem hOhenverschiebbaren Gleitelement 14 zusammen, 
das mit der Turfensterscfaeibe 7 f est verbunden ist Dies 
kann durch Klemmen, Schrauben oder dgL erfoigen. 
Jedes Gleitelement 14 stent mit einem Antriebsseil 15 

30 in Wirkverbindung, wobei das Antriebsseil IS jeweils 
urn obere und untere Umlenkelemente 16, 17 herumge- 
fuhrt ist Die Umlenkelemente 16 r 17 werden durch 
drehbare Roilen oder Teilbereiche von Rollen gebfldet 
Jede FQhrungsschiene 11,12 ist mit einem oberen Hal- 

35 tewinkel 18 bzw. 19 und einem unteren Haltewinkel 20 
bzw. 21 versehen, wobei an den oberen Haltewinkein 
18,19 Befestigungselemente 22 zum Festlegen der FQh- 
rungsschiene 1 1,12 am TQrkdrper 2 vorgesehen sind. 
Die Haltewinkel 18,19, 20; 21 kann en durch separate 

40 Bauteile gebildet werden, die mit der Funrungsschiene 
1142 fest verbunden sind. Es besteht jedoch auch die 
Moglichkek, die Haltewinkel 18 bzw. 19 und 20 bzw. 21 
in die Funrungsschiene 11 bzw. 12 zu integrieren. 

Das obere Ende 23 jeder Funrungsschiene 11,12 ist 

45 benachbart eines TQrschachts 24 des TOrkdrpers 2 am 
Turinnenblech 4 befestigt Hierzu ist am oberen Halte- 
winkel 18, 19 crtlich ein Gewindebolzen 25 angebracht, 
der durch eine Ofmung des Turinnenbiechs 4 hindurcfa- 
gefQhrt ist und dieses in Richtung Fahrgastraum 26 

so Gberragt Auf den vorstehenden Endbereich des Gewin- 
debolzens 25 ist eine Mutter 27 auf gedreht Der Gewin- 
debolzen 25 ist etwa rechtwinkeiig zum angrenzenden 
Abschnitt des Turinnenbiechs 3 ausgerichtet (Fig* 3). 
Damit beide Fuhmngsschienen 11,12 in Einbaulage 

55 parallel zuemander ausgerichtet sind, ist eine der beiden 
Offnungen 28, 29 am Turinnenblech 3 als Langlochfiff- 
nung (z. Bl 29) ausgebildet, die sich in Fahrzeuglangs- 
richtung erstreckt. 

Am oberen Haltewinkel 18, 19 ist Ortlich ein Anschlag 

eo 30 vorgesehen* wodurch die oberste Lage des mit der 
Funrungsschiene 11,12 zusammenwirkenden Gleitele- 
mentes 14 festgelegt wird. Das obere Umlenkelement 
16 fur das Antriebsseil 15 ist am oberen Haltewinkel 18 
bzw. 19 vorgesehen. 

65 Damit insbesondere bei Fahrzeugen mit rahmenlosen 
TQren die Turfensterscfaeibe 7 zur Erzielung einer aus- 
reichenden Dicfatigkeit unter Vorspannung am angren- 
zenden aufbauseitigen Dichtkdrper 8 anliegt, ist zur Ju- 
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stierung der TQrfensterscheibe 7 eine Einstellvorrich- 
tung 31 vorgesehen, die an einem unteren Randbereich 
der FOhrungsschiene 11, 12 angreift 

ErfindungsgemaB ist das untere Ende der FOhrungs- 
schiene 11, 12 in Querrichtung zur Ebene A-A der Tflr- 5 
fensterscheibe 7 in einer Verschiebefflhrung 32 verstell- 
bar und mittels Befestigungselementen 33 festsetzbar, 
die ohne Demontage einer nicht naher dargestellten 
TOrinnenverkleidung von der Unterseite des Tflrkor- 
pers 2 her betatigbar sind. 10 

Im Ausfflhrungsbeispiel ist jeder der beiden Fflh- 
rungsschienen 11, 12 eine VerschiebefOhrung 32 zuge- 
ordnet 

Jede Verschiebefuhrung 32 umfaBt eine am TOrkor- 
per 2 vorgesehene Aufnahme 34, die mit einem unteren 15 
Ende der FOhrungsschiene 11, 12 in Wirkverbindung 
steht 

Die Aufnahme 34 ist an einem Haltebock 35 ausgebil- 
det, der oberhalb eines Bodenbereichs 36 des TOrkor- 
pers 2 am TQrinnenblech 4 befestigt ist Dies kann durch 20 
Schrauben, Nieten, Schweifien oder dgL erfolgen. 

Der Bodenbereich 36 des Turkorpers 2 weist unter- 
halb der Aufnahme 34 des Haltebockes 35 eine durch 
einen entfernbaren Stopfen verschlieBbare Offhung 37 
auf. 25 

Anstelle des zusatzlichen Haltebockes 35 kann die 
Aufnahme 34 jedoch auch in den Bodenbereich 36 des 
TOrkdrpers 2 integriert sein. . 

Die Aufnahme 34 weist eine in Richtung FOhrungs- 
schiene 11, 12 nach oben hin vorstehende obere Begren- 30 
zungsflache 38 auf, die in Fahrzeugquerrichtung B-B 
gesehen etwa kreisbogenfdrmig ausgebildet ist Der 
Kreismittelpunkt M liegt etwa im Schnittpunkt des TOr- 
innenblechs 4 mit einer Mittelachse 39 des Gewindbol- 
zens 25 des oberen Haltewinkels 18, 19 der Fflhrungs- 35 
schiene 11, 1Z Um diesen Kreismittelpunkt (11) ist die 
FOhrungsschiene 11, 12 in Fahrzeugquerrichtung um ein 
definiertes MaB C bewegbar. Die obere Begrenzungs- 
flache 38 kann auch tangential zum Kreismittelpunkt M 
ausgerichtet sein. In diesem Fall muB die Offnung 28, 29 40 
grdBer ausgebildet sein als der Durchmesser des Ge- 
windebolzens 25. 

Auf dieser oberen Begrenzungsflache 38 liegt ein kor- 
respondierend ausgebildeter abgestellter Wandab- 
schnitt 40 des unteren Haltewinkels 20, 21 der FOh- 45 
rungsschiene 11, 12 verschiebbar auf. An der oberen 
Begrenzungsflache 38 ist eine sich in Fahrzeugquerrich- 
tung erstreckende langliche Schlitzdffnung 41 ausgebil- 
det, durch die Befestigungseiemente 33 zum Festlegen 
der FOhrungsschiene 1 1, 12 hindurchgefOhrt sind. 50 

Die Befestigungseiemente 33 werden durch einen 
aufrecht verlaufenden Gewindebolzen 42 gebildet, der 
am unteren Haltewinkel 20, 21 angebracht ist Der Ge- 
windebolzen 42 ragt durch die Schlitzdffnung 41 hin- 
durch. Auf den nach unten vorstehenden Endbereich 55 
des Gewindebolzens 42 ist eine Mutter 43 aufgedreht, 
die sich an der Unterseite der Begrenzungsflache 38 
oder eine r Unterlegscheibe abstOtzt 

Die Aufnahme 34 ist im AusfGhrungsbeispiel etwa 
U-f6rmig profiliert, wobei die offene Seite nach unten 60 
hin gerichtet ist Die beiden Schenkel 44, 45 der Aufnah- 
me 34 verlaufen schrag von oben innen nach unten au- 
Ben. 

Damit die FOhrungsschiene 11, 12 beim Festlegen 
nicht verdreht wird, ist am unteren Haltewinkel 20, 21 65 
ein Verdrehschutz 47 angeordnet, der .mit der Aufnah- 
me 34 formschlOssig zusammenwirkt 

Im AusfOhrungsbeispiel wird der Verdrehschutz 47 
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durch eine am Haltewinkel 20, 21 vorgesehene, nach 
unten gerichtete U-f6rmige Anformung 46 gebildet, die 
formschlOssig auf die U-formige Aufnahme 34 aufge- 
setzt ist Der Verdrehschutz 47 kann jed ch auch durch 
einen nach unten ragenden Flansch oder einen Zapfen 
gebildet werden, der mit der Aufnahme 34 in form- 
schlOssiger Wirkverbindung steht 

Durch den Verdrehschutz 46 wird die FOhrungsschie- 
ne 11, 12 gleichzeitig in Fahrzeuglangsrichtung festge- 
legt 

Eine Gerade 48, die die beiden oberen Befestigungen 
22 der FOhrungsschienen 11, 12 miteinander verbindet, 
stellt eine theoretische Drehachse fQr die Einstellung 
der Vorspannung der TOrfensterscheibe 7 dar. 

Patentanspruche 

1. Einstellvorrichtung fflr eine mit einer Fensterhe- 
beranordnung zusammenwirkende, vorzugsweise 
rahmenlos ausgebildete TOrfensterscheibe eines 
Kraftfahrzeuges, wobei eine innerhalb eines TOr- 
kdrpers verlaufende aufrechte FOhrungsschiene 
der Fensterheberanordnung um einen oberen 
Drehpunkt in Fahrzeugquerrichtung verschwenk- 
bar und mittels der im unteren Bereich der FOh- 
rungsschiene angreifendenen Einstellvorrichtung 
in einer solchen Stellung festsetzbar ist, daB ein 
Randbereich der TOrfensterscheibe unter Vorspan- 
nung an einem angrenzenden aufbauseitigen Dicht- 
kdrper an liegt, dadurch gekennzeichnet, daB die 
FOhrungsschiene (11,12) mit ihrem unteren Ende in 
Querrichtung zur TOrfensterscheibe (7) in einer 
Verschiebefflhrung (32) verstellbar und mittels Be- 
festigungselementen (33) festsetzbar ist, die von der 
Unterseite des Turkorpers (2) her zuganglich sind. 
Z Einstellvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Fensterheberanordnung (9) 
zwei mit Ab stand zueinander angeordnete, parallel 
verlaufende FOhrungsschienen (11, 12) umfaBt, wo- 
bei jeder FOhrungsschiene (11, 12) eine Verschiebe- 
fflhrung (32) zugeordnet ist 

3. Einstellvorrichtung nach den Anspruchen 1 und 

2, dadurch gekennzeichnet, daB jede Verschiebe- 
fuhrung (32) eine am TOrkorper (2) vorgesehene 
Aufnahme (34) umfaBt, die mit einem unteren Ende 
der FOhrungsschiene (11, 12) in Wirkverbindung 
steht 

4. Einstellvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Aufnahme (34) an einem Hal- 
tebock (35) ausgebildet ist, der oberhalb eines Bo- 
denbereiches (36) des TOrkdrpers (2) an einem Tflr- 
innenblech (4) befestigt ist 

5. Einstellvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Bodenbereich (36) des TOr- 
kdrpers (2) unterhalb der Aufnahme (34) des Halte- 
bockes (35) eine durch einen Stopfen verschlieBba- 
r a Offnung (37)- aufweist 

6. Einstellvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Aufnahme (34) in den Boden- 
bereich (36) des TOrkdrpers (2) integriert ist 

7. Einstellvorrichtung nach einem oder mehreren 
der vorangegangenen AnsprOche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Aufnahme (34) eine obere Be- 
grenzungsflache (38) aufweist, die — in Fahrzeug- 
querrichtung gesehen — etwa kreisbogenformig 
ausgebildet ist, wobei der Kreismittelpunkt (M) et- 
wa im Schnittpunkt des TOrinnenblechs (4) mit ei- 
ner Mittelachse (39) der oberen Befestigungsele- 
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mente (22) der FQhrungsschiene (11, 12) Iiegt and 
daB auf der oberea Begrenzungsflache (38) der 
Aufnahm (34) ein korrespondierend ausgebGdeter 
Wandabschnitt (40) des Haitewinkels (20, 21) ver- 
schiebbar aufliegt- 5 

8. Binstellvorrichtung nach einem oder mehreren 
der vorangegangenen Ansprflche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Aufnahme (34) — im Querschoitt 
gesehen — etwa U-f6rmig proMert ist, wobei die 
offene Seite der Aufnahme (34) nach unten gerich- io 
tetist. 

9* Einsteflvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die am unteren Rand der FOh- 
rungsschienen (11,12) angeordneten Haltewinkel 
(20, 21) verdrehsicher auf die Aumahmen (34) des 15 
Turkfirpers (2) aufgesetzt sind 

10. EinsteUvomchtung nach den AnsprOchen I bis 

9, dadurch gekennzeichnet, daB an der oberen Be- 
grenzungsflache (38) der Aufnahme (34) eine sich in 
Fahrzeugquerrichtung erstreckende Iangliche 20 
Schlitz6fraung (41) ausgebtldet ist, durch die Bef e- 
stigungselemente (33) zum Festlegen der Ftth- 
rungsschiene (1 1, 12) hindurcfagefOhrt sincL 

1 1. Binsteflvorrichtung nach einem oder mehreren 
der vorangegangenen AnsprOche, dadurch gekenn- 25 
zeichnet, daB am Haltewinkel (20, 21) im Bereich 
einer U-fdrmigen Anfonnung (46) ein nach unten 
gerichteter Gewindebolzen (42) angebracht ist, der 
durch die Schlitzdfmung (41) der Aufnahme (34) 
hindurchragt, wobei auf das freie, vorstehende En- 30 
de des Gewmdebolzens (42) eine Mutter (43) auf ge- 
drehtist 
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